“十二五”期间中国新能源汽车产业发展回顾

“十二五”期间，我国新能源汽车市场推广初见成效，新能源汽车进入产业化初期阶段。新能源汽车技术取得重大进步，动力电池性能大幅提升，电动汽车成本下降明显。新能源汽车产业链不断完善，关键零部件配套能力不断提高。初步建立较为完备的新能源汽车政策支持体系，涵盖技术研发、生产制造、市场推广以及充电环境等产业链环节。新能源汽车的商业模式持续创新，新型商业模式不断涌现。

一、新能源汽车进入产业化初期阶段
（一）新能源汽车销量逐年快速增长，全球销量第一
自2011年以来，我国新能源汽车销量增长迅猛。尤其是2013年启动了第二轮新能源汽车推广应用，取得显著成效，2014年和2015年同比增速均超过300%（见图1）。2014年，我国新能源汽车销售占汽车销售比例突破1%，标志着新能源汽车进入产业化初期阶段。2015年，新能源汽车销量突破33万辆，占全球新能源汽车销量近60%的份额，标志着我国已经成为全球最大的新能源汽车市场。
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图1 中国新能源汽车销量及同比增速
数据来源：中国汽车工业协会，海关

（二）产品结构不断优化完善
“十二五”之初，我国以纯电动汽车为发展的主要着力点，插电式混合动力汽车占比约为10%左右。随着技术研发的突破，插电式混合动力汽车快速发展，新能源汽车产品结构优化完善，2014年插电式混合动力汽车同比增速达到882%，占比超过三分之一（见图2）。
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图2 中国纯电动和插电式混合动力汽车销量及同比增速
数据来源：中国汽车工业协会，海关

（三）多领域推广，商用车、乘用车同步推进
“十二五”期间，我国新能源商用车和乘用车均呈现快速增长态势，尤其是2014年和2015年二者同比增速均超过200%。其中新能源商用车从2014年起增长迅猛，到2015年占比已超过三分之一（见图3）。
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图3 中国新能源乘用车和商用车销量及同比增速
数据来源：中国汽车工业协会，海关

（四）新能源汽车区域覆盖面明显扩大
“十二五”期间，新能源汽车的区域覆盖面明显扩大，消费者对新能源汽车的接受度大幅提升，销量超过100辆的城市从2011年的7个增加到了2015年的80个（见图4）。

	年份
	城市
数量
	示    例

	2011
	7
	深圳、合肥、金华、杭州、北京、天津、青岛

	2012
	9
	合肥、北京、深圳、杭州、金华、海口、青岛、成都、临沂

	2013
	12
	杭州、合肥、北京、深圳、上海、成都、襄阳、金华、芜湖、青岛、郑州、长沙

	2014
	34
	上海、杭州、北京、深圳、南京、长沙、合肥、天津、武汉、成都、广州、常州等

	2015
	80
	上海、深圳、北京、杭州、广州、天津、长沙、青岛、武汉、临沂、苏州、重庆、南京等


图4 2011-2015年新能源汽车销量超过100辆的城市数量
数据来源：中国汽车工业协会

（五）产品更加丰富化，优势品牌正在形成
“十二五”期间，新能源汽车产品日益丰富，新产品推出速度加快。2011年到2015年销售车型数量逐年增长，2011年销售的新能源汽车仅有39个车型，到2015年已经达到356个车型（见图5）。2013年市场上的新能源乘用车仅有20款产品，到2015年已增长至58款。
[image: ]
图5 新能源汽车销售车型数量及增速
数据来源：中国汽车工业协会，海关

与此同时，我国自主品牌新能源汽车产品已经具备一定的国际竞争力，在全球销量排名中表现强劲。2015年全球在排名前十的纯电动车中有6款自主品牌产品，插电式混合动力汽车中有3款自主品牌产品（见图6、7）。其中，纯电动汽车以小型车为代表，如康迪、知豆等；插电式混合动力汽车以比亚迪为代表，秦和唐的销量占据全球前两位。
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图6 2015年全球BEV乘用车销量前十
数据来源：国家信息中心
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图7 2015年全球PHEV乘用车销量前十
数据来源：国家信息中心

二、新能源汽车关键技术取得重大进步
经过十多年研发和示范运行，尤其是“十二五”期间大力推进，我国新能源汽车在电池、电机、电子控制和系统集成等关键技术方面取得重大进步。主要整车企业通过合作研发或自主开发的方式，已经基本掌握整车控制、动力系统匹配与集成设计等关键技术，开发出多个新能源整车产品平台。整车产品技术水平不断升级，续驶里程、最高车速等性能持续提升，整车可靠性、安全性也不断提高。动力电池技术水平显著提升。 “十二五”期间在加大磷酸铁锂电池研发与产业化的同时，我国加强了三元材料等高性能动力电池的研发与产业化，到“十二五”末，动力电池单体能量密度达到180Wh/kg，成本下降至1.5元/Wh，三元材料动力电池已经成为纯电动乘用车的主要电池类型，配套占比接近50%。到“十二五”末，我国动力锂电池技术有了大幅提升，正负极材料技术及产业水平已进入世界前列，部分企业已经作为国际主流供应商给国内及国际上主要电池企业进行供货；大规模生产技术趋向全自动化、绿色化；性能集成技术趋向智能化、模块化。但在动力电池一致性等方面与国际先进水平还存在一定差距。驱动电机基础技术达到国际水平。到2015年底，我国新能源汽车在车用驱动电机的共性基础技术上取得了一系列突破，如导磁硅钢、稀土永磁材料、绝缘材料、位置传感器等材料和器件，并在车用驱动电机产品中得到了良好应用。我国电机产品性能与国际水平差距进一步缩小，水平基本相当，典型A0级纯电动轿车电机峰值功率达到80-90kW，峰值转矩达到260-280Nm。但我国电力电子集成控制器水平与国际先进电驱动系统技术水平仍存在较大差距。

三、初步建立完整的新能源汽车产业链
“十二五”期间，我国新能源汽车的快速增长也带动了相关上下游产业的发展，包括车用动力电池、正负极材料、电机、充电设施等在内的产业链体系已经初步建立。随着新能源汽车销量的迅速增长，宁德时代、力神、国轩等国内主要动力电池企业均快速布局车用动力电池产业，大力扩充车用动力电池产能，“十二”末我国主要动力电池企业产能已达到330亿瓦时。2015年，为我国新能源汽车提供配套的动力电池供应商超过140家，总配套量达到156亿瓦时。我国电池材料产业具有良好基础，“十二五”期间，锂电池正极材料行业不断发展壮大， 2014年市场规模已达95亿元（见图8）。2015年正极材料出货量达9.6万吨，占全球正极材料出货量55%，国产化取得显著进展。
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图8 我国锂电池正极材料市场规模（亿元）
数据来源：国家信息中心

2015年为我国新能源汽车提供配套的驱动电机供应商超过154家，总配套量近40万台套。我国新能源汽车采用的驱动电机和控制器国产化程度较高，技术水平接近国际水平，在共性基础技术上已经取得一系列突破。随着新能源汽车规模不断扩大，充电服务市场也快速兴起，一批企业和资本开始布局充电设备生产商及上游配套领域，以充电桩为龙头的充电产业链正在形成。

四、新能源汽车全方位政策体系初见成效
为推进新能源汽车的产业化，国家从各个层面，针对不同的产业环节出台相关政策，政策涵盖技术研发、生产准入、市场推广、基础设施以及标准等领域。经过多年发展，我国全方位的新能源汽车政策体系初步形成。
《节能与新能源汽车产业发展规划（2012―2020年）》初步确立了我国以纯电驱动作为新能源汽车发展的主要战略取向。2014年5月，习近平总书记指出“发展新能源汽车是迈向汽车强国的必由之路”，为全社会对发展新能源汽车统一了思想认识。为了贯彻落实习总书记讲话精神，加快新能源汽车的推广应用，2014年7月国务院办公厅颁布《关于加快新能源汽车推广应用的指导意见》，《意见》针对新能源汽车示范推广过程中面临的主要问题，较为系统地指出新能源汽车发展总体思路、基本原则以及主要措施，成为我国新能源汽车发展的具有操作性的纲领性文件。
新能源汽车技术创新政策是新能源汽车发展的基础性政策。我国从“十一五”开始启动电动汽车重大专项，突破新能源汽车关键技术。“十二五”期间，围绕“纯电驱动”技术转型战略，我国继续加大对新能源汽车科技创新政策支持力度，进一步完善了“三纵三横”的技术创新体系，加强新能源汽车、动力电池以及充电设施等技术标准与规范的研究制定工作。国家进一步放宽了新能源汽车投资准入，国家发改委和工信部联合发布《新建纯电动乘用车企业管理规定》，鼓励优质社会资本进入新能源汽车生产制造领域，并先后批准北汽新能源、长城花冠两家新能源汽车企业进入纯电动乘用车生产领域，一批互联网公司也积极准备进入新能源汽车领域。推广应用政策不断优化，“十二五”期间国家对新能源汽车示范推广从25个城市扩展到88个城市，并根据不同车型给出更为科学的财政补贴，并明确了新能源汽车补贴逐年退坡的机制，为推动新能源汽车迈向市场驱动做好基础准备。除了财政补贴外，“十二五”期间，国家连续出台新能源汽车车船税减免、购置税减免等政策， 2012年3月，国家发布《关于节约能源使用新能源车船可减免车船税政策通知》，规定自2012年1月1日起，对节能汽车减半征收车船税，对新能源汽车免征车船税。2014年8月，国家出台《关于免征新能源汽车车辆购置税的公告》，规定在2017年12月31日前对符合续驶里程、综合燃料消耗量等要求并列入《免征车辆购置税的新能源汽车车型目录》的纯电动汽车、插电式（含增程式）混合动力汽车、燃料电池汽车免征车辆购置税（含进口）。2015年5月，国家发布《关于节约能源使用新能源车船车船税优惠政策的通知》，对符合要求的新能源汽车免征车船税。
针对部分城市小汽车限购政策， 2015年9月，国务院常务会议要求各地不得对新能源汽车实行限购，已实行的应当取消。汽车限购城市对国家政策均做出响应，消费者购买新能源小客车基本不受限制；汽车限行城市也纷纷响应，出台政策对新能源汽车不限行。北京、上海、杭州、深圳、天津、广州等城市都已经实施了新能源汽车不限购政策。新能源汽车不限购成为私人购买新能源汽车的最主要推动力，以2015年为例，上海、深圳、北京、杭州、广州、天津等六个限购城市的新能源汽车销量占据全国前六位，占全国总销量的46.1%（见图9）。其中，私人70%的私人购买新能源乘用车集中在限购城市。
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图9 2015年新能源汽车销量前十名城市分布
数据来源：中国汽车工业协会

充电基础设施是新能源汽车推广主要障碍之一，为此，十二五期间国家加大了对充电设施建设的支持力度。2014年7月，国务院办公厅发布《关于加快新能源汽车推广应用的指导意见》，从制定充电设施发展规划和技术标准、完善城市规划和相应标准、完善充电设施用地政策、完善用电价格政策、推进充电设施关键技术攻关、鼓励公共单位加快内部停车场充电基础设施建设和落实充电设施建设责任等多方面提出了加快充电设施建设的具体指导意见。随后，相关落实政策不断出台，财政部等四部委发布《关于新能源汽车充电设施建设奖励的通知》明确了新能源汽车推广数量与推广城市或城市群给予充电设施建设奖励挂钩（见图10）。国家发改委出台的《关于电动汽车用电价格政策有关问题的通知》，明确对经营性集中式充换电设施用电实行价格优惠，对居民家庭住宅、住宅小区等充电设施用电执行居民电价；允许社会充电服务企业收取充电服务费，为我国充电服务市场有效运转提供有力的政策支撑。总之，我国充电设施政策支持体系正在逐步建立。
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[bookmark: _GoBack]图10 新能源汽车充电设施奖励标准（辆、万元）
数据来源：《关于新能源汽车充电设施建设奖励的通知》

四、新型商业模式不断涌现
新能源汽车出于其不同于传统汽车的特性，必须结合其特点创新商业模式。在“十二五”期间，新能源汽车的商业模式持续创新，新型商业模式不断涌现。
（一）整车销售体系发生变化
传统汽车的常见销售体系以4S店为主，“十二五”期间随着新能源汽车的快速发展，新能源汽车销售体系在传统方式的基础上结合自身特点形成了三种不同的模式。第一种是设立新品牌及新4S店，如北汽新能源的销售体系；第二种是由经销商和创业资本投资建立电动汽车超市，在电动汽车超市内可以比对电动车性能并“一站式”解决验车、上牌、保险等问题；第三种是直营店模式，主要是特斯拉所采用的网上销售、线下体验的全新购车模式。
（二）新车销售模式探索创新
由于新能源汽车售价高昂，且维修保养和残值估算尚未形成统一范式，“十二五”期间新能源汽车销售中出现了“以租代售”的新型模式，颠覆了以往的销售方式。
“以租代售”主要有两种方式，一种是以华晨宝马之诺IE为代表的经营租赁，即整车企业将新能源汽车出售给出租车公司或者直接对个人出租，由整车企业或出租车公司拥有汽车所有权，消费者只需要支付租金；另一种是以特斯拉Model S为代表的融资租赁，即整车企业将汽车所有权转让给金融机构，金融机构以相当于贷款的模式将车辆出租给个人并按照分期收取本金和利息。
（三）电动汽车分时租赁模式兴起
分时租赁是指同一辆车在不同时段分配给不同的用户使用，是一种共享出行方式。分时租赁具有 “按需付费、全程自助、随借随还”的特点，是介于城市公共交通和私人交通之间，基于“互联网+”思维模式出现的新型汽车租赁服务。由于分时租赁价格相对较低，而且使用方便灵活，对新能源汽车品牌推广和提高消费者接受度起到了较大的积极作用。自2013年以来，杭州、北京、上海、成都、青岛等城市先后开展新能源汽车分时租赁业务。一方面，主要整车企业通过分时租赁的方式推广新能源汽车，如北汽新能源、力帆建立电动汽车分时租赁共享平台等。另一方面，国内也涌现出车纷享、微公交、EVCard、绿狗租车等一批新能源汽车分时租赁企业，结合当地需求推出不同的分时租赁模式。

综合来看，“十二五”期间我国新能源汽车市场实现了从无到有，发展迅速，但仍有较大潜力。在市场方面，还需扩大市场容量，积极推广新能源汽车；在技术方面需要突破核心技术，增强国际竞争力；在基础设施方面，亟需加强充电设施建设。
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“ 十二五 ” 期间 中国新能源汽车 产业 发展 回顾     “ 十二五 ” 期间 ， 我国 新能源汽车市场推广初见成效，新能源汽车进入产业化初期 阶段。新能源汽车技术取得重大进步，动力电池性能大幅提升，电动汽车成本下 降明显。新能源汽车产业链 不断完善 ，关键零部件配套能力不断提高。初步建立 较为完备的新能源汽车政策 支持 体系，涵盖技术研发、生产制造、市场推广以及 充电环境等产业链环节。新能源汽车的商业模式持续创新，新型商业模式不断涌 现。     一 、 新能源汽车 进入产业化 初期 阶段   （一 ） 新能源 汽车销量逐年 快速增长 ， 全球销量第一   自 2011 年 以来 ， 我国新能源汽车销量 增长 迅猛 。 尤其是 2013 年启动了 第二轮 新 能源汽车推广应用 ， 取得 显著成效， 2014 年 和 2015 年 同比 增速均 超过 300 % （见 图 1 ） 。 2014 年 ， 我国 新能源汽车销售占汽车销售比例突破 1% ， 标志着新能源汽 车进入 产业化 初期阶段。 2015 年，新能源汽车 销量突破 33 万辆， 占全球新能源 汽车销量近 60 % 的份额， 标志着我国已经 成为 全球 最大的新能源汽车市场 。     图 1   中国 新能源汽车销量及同比增速  

数据来源：中国汽车工业协会，海关

 

