国信观点

1-9月汽车行业产销呈现较快增长势头

2016年是我国“十三五”的开局之年，随着经济结构调整转型力度加大，工业各行业生产经营分化格局较为严重，僵尸企业逐步被淘汰，新兴产业蓬勃发展。汽车产业是具备传统制造业和高新技术的融合产业，在经历了2015年的低迷调整后，在国家产业政策支持和企业创新调整下，生产经营形势不断改善，今年1-9月份汽车行业的产销、实现利润均呈现明显回升态势，特别是新能源汽车、SUV车型产销继续保持高速增长。

一、汽车业增加值速度大幅加快，对工业经济的支撑作用增强

今年1-9月我国工业增加值增长6%，增速与上半年持平。随着产业结构调整力度加大、效果显现，8、9月份部分行业工业增速明显加快，有效遏制了整体工业速度的下滑。在各行业中，汽车工业增速大幅加快、成为稳定工业运行最重要的行业。1-9月份汽车业增加值同比增长14.6%，比去年同期加快9.7个百分点，高于工业平均增速8.6个百分点，在17个主要行业中增速排名第一。9月份汽车工业增加值更是高达22.5%，遥遥领先其他行业的增长。汽车工业的较快增长得益于，行业自身大力挖掘需求潜力、积极落实供给侧结构改革，不断研发创新推出高品质、高技术、多功能的新车型，特别是新能源汽车、自主品牌的SUV、MVP车型迅速发展，规模持续扩大、附加值不断增加，有效推动了汽车工业的加速增长。

今年以来，汽车实物量生产的增长情况也大幅改善，呈现不断加快的增长态势。1-9月汽车行业完成产量1942.2万辆，增长13.3%，扭转了去年同期负增长的局面，增速同比加快14.1个百分点。其中，乘用车产量1681.8万辆，增长14.7%；商用车产量260.4万辆，增长4.8%，乘用车增长势头好于反映生产需求的商用车，说明当前经济转型调整对汽车行业的影响正在逐步显现。在乘用车中，1-9月份运动型SUV和多功能MPV车型产量分别增长46.0%和18.5%，大大高于行业平均水平，汽车行业消费结构升级、追求运动型、多功能型的偏好不断强化。

9月份我国汽车产量比上月和比上年同期均呈现较快增长，增速基本在20%以上，大幅拉动了汽车工业生产的增长，除行业转型、结构调整较为到位外，也存在特殊因素。主要是去年9月份汽车生产处于低谷，出现增速下降的罕见局面，2015年同期的基数较低一定程度上推高了今年的增速。

二、汽车销售增势良好，SUV继续保持高增长

一改去年汽车销售低迷的走势，今年前9个月我国汽车销售呈现规模扩大、增速加快的喜人变化。1-3月汽车销售增长6%，1-6月增长8.1%，1-9月汽车销量1936万辆，同比增长12.9%，增速高于去年同期12.9个百分点。汽车价格相对平稳、新功能车型不断涌现、汽油价格走低等等是促进汽车销售较快增长的重要原因。此外，2015年出台的1.6升及以下小排量汽车购置税减免的优惠政策，在2016年年底到期，未来政策走向尚不明确，为了享受政策红利，在旺销季节出现了部分消费者提前购车、提前消费的情形。同时，购车出游客户群体的增加，也导致“十一”假期前市场需求的增加。

汽车销售反弹的主要动力来源于乘用车市场销售的快速增长。1-9月份乘用车销售量1675.2万辆，比上年同期增长14.8%，高于汽车销售平均增速1.6个百分点。在乘用车主要车型中，轿车销售平稳，同比增长2.7%；SUV销售继续保持高速增长，增长45.9%；MPV增速加快，增长22.9%。值得一提的是，1.6升及以下乘用车销售增长迅猛。1-9月1.6升及以下乘用车销售1203.5万辆，同比增长22.1%，占乘用车销量比重为71.8%，比去年同期提高4.1个百分点。该类车型销售快速增长，成为1-9月汽车销售快速增长的一大亮点。
图1：2016年9月全国SUV企业销量前十企业
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三、受清理“骗补”影响，新能源车增速减缓但依旧保持高位

“十二五”以来，为了摆脱资源约束和减少尾气排放，新能源汽车发展得到大力支持，成为支撑汽车行业发展的新生力量。但是，今年1-9月新能源汽车的产销增速大大逊色于往年。1-9月新能源汽车生产30.2万辆，销售28.9万辆，同比分别增长93.0%和100.6%。其中纯电动汽车产销分别完成22.9万辆和21.6万辆，同比分别增长118.1%和128.4%；插电式混合动力汽车产销均完成7.3万辆，同比分别增长41.7%和47.2%。与前几年新能源汽车生产和销售翻倍增长的局面不同，今年1-9月新能源汽车产销增速大大减缓，但是，与其他各类汽车类型产销增速相比仍然高居榜首。

新能源汽车产销增速回落，主要受国家清理“骗补”和提高行业门槛的影响。过去几年，新能源车企数量和产量呈爆炸式增长。据估计新能源汽车生产企业已超过3000家，2015年中国新能源汽车销量已超越美国成为全球第一，产量连续几年成倍增长。国家和地方政府对新能源车的补贴也不断增加，据了解，2015年中央和地方政府用于新能源市场的补贴总数已超过百亿元。但是，高额补贴也吸引了大量不具备生产条件企业的盲从加入，突击造车、拿国家和地方补贴成为新的利益链条，由此产生了诸多“骗补”事件，财政部网站曾公布了72家涉嫌骗补的企业名单。为了引导新能源汽车健康发展，今年8月，工信部公布了《新能源汽车生产企业及产品准入管理规定》中，对新能源车企在设计开发能力、生产能力、产品生产一致性保证能力、售后服务及产品安全保障能力方面提出明确要求，并规定已获得资质的企业要进行改造，在2年时间内完成审查，逾期未完成审查的，暂停生产、销售有关新能源汽车产品。目前为数不少的新能源汽车制造商可能无法在两年内达到这一技术标准。鉴于此，一些地方政府停止或拖欠了对新能源汽车的销售补贴，导致近两月新能源汽车的生产和销售出现明显滑坡。

四、自主品牌乘用车市场份额不断提高，但轿车市场份额降低

受益于自主品牌SUV、MPV生产快速扩容、市场销售快速增长，最近几年中国自主品牌乘用车市场销售份额连年以1-2个百分点的速度稳步提升。1-9月，中国品牌乘用车共销售707.2万辆，同比增长18.7%，占乘用车销售总量的42.2%，比上年同期提高1.4个百分点。其中，自主品牌SUV销售337.3万辆，同比增长56.6%，占SUV销售总量的56.2%，比上年同期提高3.8个百分点；自主品牌MPV销售156.5万辆，同比增长25.4%，占MPV销售总量的89.5%，比上年同期提高1.8个百分点。

但是，在自主品牌系列中，轿车与运动型、多功能车型的发展趋势截然不同。由于进口轿车在安全舒适、造型美观、动力充沛等诸多方面依然存在竞争和认同优势，特别是随着居民收入增加和汽车消费档次提高，国外高档豪华车型进一步受到追捧，市场占有率居高不下，因此，自主品牌轿车销售增速和市场占有率呈现不升反降的走势。1-9月中国品牌轿车销售157.2万辆，同比下降8.1%，占轿车销售总量的18.6%，比上年同期下降2.2个百分点。
五、重点企业营业收入增速提升，汽车业对工业利润贡献增大

受到汽车行业产销增速明显提升的影响，今年以来汽车行业营业收入增速不断提高，企业实现利润稳步增长。从重点车企看，1-8月汽车工业重点企业（集团）累计实现营业收入21989.39亿元，增长12.86%，增幅比1-7月提高2.09个百分点。1-8月，汽车工业重点企业（集团）利润总额、利税总额稳步增长，增长率双双超过6%。累计实现利润总额2374.19亿元，增长6.24%，增幅比1-7月提高4.40个百分点。累计实现利税总额3667.08亿元，增长6.11%，增幅比1-7月提高2.41个百分点。

从汽车业全行业看，8月份汽车行业实现利润快速增长，对整体工业利润增加起到积极拉动作用。1-8月，全国规模以上工业企业实现利润总额40583.6亿元，同比增长8.4%，比去年同期加快10.3个百分点。其中，前8月汽车行业实现利润增长11%，同比加快12.9个百分点，特别是8月份汽车行业产销两旺，实现利润增长高达43.9%，成为拉动工业利润增长的重要因素。     （执笔：祁京梅）
