2013年汽车行业分析及2014年展望
内容摘要：今年以来，我国经济基本稳定，进入三季度以后，实体经济稳中有升，加之受益于消费结构升级和城镇化推进的有利环境,1-10月份汽车行业呈现产销两旺、经济效益改善、竞争力增强的良好发展势头，在实体经济普遍面临产能过剩压力的情况下，汽车行业通过技术创新、开发新产品、扩延市场份额实现了平稳较快增长，为经济增速“保下限”发挥了重要作用。展望2014年，汽车行业仍将延续稳中趋快的发展态势，并在现代制造业结构升级、科技创新和提高产品附加值等方面发挥龙头行业的引领作用。
一、1-10月份汽车行业发展呈现良好态势

汽车行业在经历了2011-2012年的低迷调整后，2013年以来，随着政策推动和新增消费不断释放，前10个月行业发展势头良好，产销增速大幅提高，生产形势明显好于其他行业，成为提振信心、稳定增长的重要因素。

1、汽车行业生产明显加快，增速高于工业平均水平

今年以来，我国汽车工业生产稳步扩张，无论价值量还是实物量增速均明显快于去年同期，并且高于工业平均增速。

从价值量看，1-10月份汽车制造业增加值增长13.5%，比去年同期加快4.3个百分点，比工业平均增速高3.8个百分点。特别是10月份汽车工业增长18.2%，大大高于工业增速。一改过去两年汽车业增速持续低于工业增速的态势，今年汽车工业增速连续10个月超过工业增速，且领先幅度不断扩大，显示出强劲的增长动力。

图1：2012-2013年工业和汽车业增加值增速比较（%）
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从实物量看，根据中国汽车行业协会的统计，1-10月汽车产量1785万辆，同比增长13.6%，增速比前9个月提高0.8个百分点，比去年同期大幅提高9个百分点。其中9月和10月份汽车产量均超过190万辆，同比分别增长15.9%和20.7%，呈现明显的旺季特征。

图2：2011-2013年汽车月度销售量（万辆）
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2、经济效益有所改善，盈利水平位居前列

随着生产和销售大幅增长，汽车企业经济效益不断改善，盈利水平位居制造业前列。1-10月汽车制造业累计实现主营业务收入48483亿元，同比增长16.9%，比上年同期加快8.02个百分点，增速在28个制造业行业中排名第四位。1-10月实现利润总额3970.8亿元，增长22.4%，比上年同期加快13.44个百分点，增速在28个制造业行业中排名第八位。

3、前十企业销量保持较快增长，行业集中度不断提高

汽车行业属于资金和技术密集型的现代制造业，随着汽车生产技术不断创新和售后服务水平不断提高，大型企业、优势企业的核心竞争力日趋增强，市场占有份额明显扩大，行业集中度不断提高。1-10月，汽车销量排名前十位的企业分别为：上海大众、东风日产、一汽大众、长安福特、北汽福田、广汽本田、华晨、长城、江淮、吉利，上述企业汽车销量合计为1577.8万辆，同比增长15.1%,高于全行业增速1.6个百分点，占汽车销售总量的88.6%，比上年同期提高1.2个百分点。
表1：2013年1-10月汽车销量前十企业集中度情况

	企业家数
	万辆
	同比增长（%）
	集中度（%）
	集中度同比变化（百分点）

	前十家
	1577.8
	15.1
	88.6
	1.3

	前五家
	1289.3
	13.6
	72.4
	0.2

	前三家
	940.8
	11.7
	52.8
	-0.8


图3：2013年1-10月前十家企业汽车销量排名[image: image3.png]450.0
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二、汽车行业发展面临的主要问题

受世界经济复苏艰难、外需大幅萎缩以及国内经济减速、实体经济产能过剩严重等因素的影响，汽车行业在发展中面临一定的困难和问题。

1、国际市场需求不足，汽车出口增速持续下降

今年以来我国汽车产品出口形势差于预期，各类汽车出口数量均比去年同期明显下降，从今年5月到9月，我国汽车出口连续五个月同比下滑，与国内销售持续攀升截然不同。进入10月份汽车出口形势有所好转，10月汽车出口8.95万辆，比上月增长14.7%，比上年同期增长3.3%，结束了连续五个月下降的局面，但未能扭转汽车累计出口下滑趋势。1-10月汽车出口80.62万辆，同比下降7.5%。其中乘用车出口49.24万辆，同比下降10%；商用车出口31.38万辆，同比下降3.2%。汽车出口表现出持续低迷的发展态势。

汽车出口增速下降主要受三方面因素影响：一是今年世界经济缓慢脆弱复苏，国际市场需求不足，导致我国出口需求增长乏力。二是汽车主要出口国的市场和当地政局不稳。国际汽车品牌纷纷布局全球市场，中国汽车出口俄罗斯、南美和中东等市场受到极大影响，截至8月份，中国汽车对俄罗斯的出口量已下滑4%。外需疲软也导致贸易壁垒增多，如在巴西、厄瓜多尔、乌克兰等提高关税的国家，我国汽车出口均遭到重创。三是人民币升值过快对汽车出口造成一定的负面影响。今年1-8月，人民币实际有效汇率升值6.63%。在海外市场需求不足，其他国家货币大幅贬值的情况下，人民币汇率大幅上升导致我国汽车出口价格优势下降，不利于汽车出口增加。

2、科技创新能力不强，自主品牌乘用车市场占有率降低

今年前10月，我国汽车市场销量前十位的企业集团仅有江淮和吉利两个自主品牌入围，其余都是外资品牌。由于国产自主品牌汽车在工艺技术创新、品种质量、多功能性以及性价比等方面缺乏创新和突破，中国品牌乘用车市场占有率呈现不断下降的局面。1-10月，中国品牌乘用车销售577.57万辆，比上年同期增长12%，低于乘用车总体增长速度3个百分点。占乘用车销售总量的40%，比上年同期下降1.1个百分点。

我国自主品牌乘用车市场占有率持续下降的主要原因：一是自主品牌乘用车缺乏核心技术，处于价值链的低端环节，缺乏持续上升的内在动力和市场竞争力。二是自主品牌汽车产品在技术性能、质量和可靠性等方面与国际品牌相比仍有一定差距，缺乏吸引力。三是自主品牌整车出口以中低端车型为主，难以进入发达国家市场。2012年我国乘用车出口量排名前10位的国家依次为俄罗斯、伊拉克、伊朗、阿尔及利亚、智利、乌克兰、哥伦比亚、秘鲁、委内瑞拉、埃及，对前10个国家的出口量占我国乘用车出口的73%。今年以来新兴经济和发展中国家经济下行压力较大，汽车进口减少在所难免。

3、限购、限行城市增多，对汽车行业发展产生冲击

随着居民消费升级，个人购车势头较为强劲。但是，受到城市道路交通拥堵、汽车尾气排放超标、城市承载力限制和油气资源短缺等因素的影响，继北京、上海、广州和贵阳等四个城市出台汽车限购政策后，天津、深圳、杭州、石家庄、重庆、青岛、武汉等8个城市也决定出台汽车限购政策。初步估算，限购政策一旦实施，将造成当地汽车销量25%左右的下降，如果每个城市销量都下降25%，对全国汽车销量的影响不可小觑。

此外，限购还将对中低端国产品牌乘用车形成打压。以北京为例，实施限购政策前后，销售车辆的平均单价提高了88%，1.6升及以下排量的轿车占有率下降了17%，限购和各种牌号限制使消费者更加趋向于买大尺寸车、大排量车、高价车、进口车。

三、2014年汽车行业发展趋势展望

围绕市场在资源配置中发挥决定性作用，2014年产业结构调整步伐将进一步加大，企业技术创新、产业结构优化升级、压缩过剩产能、鼓励战略性产业发展以及推动清洁绿色生产将成为工业发展的重点。与此同时，2013年国家一系列“稳增长，保下限”政策的效应将在2014年进一步显现，有市场、有效益的实体经济仍有较大发展空间。汽车行业发展既面临机遇动力，也存在挑战和压力。

1、推动汽车行业发展的积极因素

（1）宏观经济持续较快增长。根据多家研究机构的预测，2014年我国经济将实现7.5%或更快一点的增长，既有利于也有赖于汽车工业的较快发展。汽车行业产业链条长，既可作为生产投入，又与最终消费相连接，产品需求动力较强，而且新能源汽车作为战略新兴产业，发展势头良好，都将受益于宏观经济较快增长。

（2）新型城镇化建设起步。十八届三中全会关于全面深化改革的战略部署，赋予新型城镇化建设更为丰富的内涵，2014年新型城镇化建设有望进入实质性推进阶段，为汽车工业发展创造良好机遇。一方面，我国的一线城市因交通拥堵和尾气污染等问题开始推行限购等政策，但在广大的三、四线城市和新建城镇中，汽车保有量还很低，人均道路面积较大，公共交通设施和汽车消费需求都将持续增加。另一方面，新型城镇化建设促使城市人口数量增多，城市生活方式覆盖面扩大，居民消费水平不断提高，将使汽车消费群体不断扩大，创造出大量新的需求。

（3）新能源汽车鼓励新政出台，有助于汽车产业转型升级。今年9月份，四部委联合发布了新的《关于继续开展新能源汽车推广应用工作的通知》，新一轮新能源汽车推广应用补贴政策正式出台。新补贴政策有几大亮点：一是提升消费者购买新能源汽车的积极性。新政策补贴改用续航里程作为确定补贴的新标准，不像原来按车型来划分，更便于消费者在购车时进行比较，也间接引导车企开发出续航更长的产品。二是车企更容易获得补贴。新政策不再强制要求地方政府给予补贴，而是由中央财政统一发放补贴款，补贴范围扩大到全国，且标准统一，竞争更加公平。三是新的补贴政策将延续到2015年。持续明确的新能源汽车鼓励政策，对汽车产业转型升级具有积极的引导作用。

（4）大气污染防治计划实行。国务院10月份公布《大气污染防治行动计划》，有利于汽车行业长远发展。一是可提升燃油品质。计划要求，2015年底京津冀、长三角、珠三角等区域内重点城市供应国五车用汽柴油，到2017年前全国供应国五汽柴油，这是对石油行业下达的加速技术质量进步的死命令，保护了汽车用户核心利益，如果计划能够严格落实，将解决目前油品环保标准升级严重滞后于汽车的问题。二是大气污染防治计划要求“加快淘汰黄标车和老旧车辆。到2015年，基本淘汰京津冀、长三角、珠三角等区域内的500万辆黄标车。到2017年，基本淘汰全国范围的黄标车。黄标车得到淘汰，有利于加快车辆技术质量的更新进步。

（5）高级商务用车国产化，将提升自主品牌车增长空间。为了扶持国内自主汽车品牌发展，并节约政府公共开支，今年国家指定红旗轿车作为政府采购的高级公务车，这将激发国内汽车集团投入重金和人才打造“真正属于中国人自己的高档品牌”。红旗轿车通过独立自主研发、产品生产和升级换代向消费者证实自身的品质和竞争力的同时，也将带动整个行业景气上行和持续发展。

2、制约汽车行业发展的不利因素

（1）行业快速发展受到政策法规的约束。围绕节能环保和转变发展方式，国家和地方政府出台了多项政策措施，短期看，这些政策对汽车行业的发展有抑制作用。一是大气污染治理将对机动车保有量增加有所限制。国务院在《大气污染防治行动计划》中提出，要根据城市发展规划合理控制机动车保有量，北京、上海、广州等特大城市要严格限制机动车保有量，“治污”成为抑制汽车快速增长的一个负面因素。二是北京、上海汽车限购措施更为严厉，购车难度和成本大幅提高，不利于汽车销售的增长。为完成2017年底全市机动车保有量控制在600万辆以内的目标，从2014年起，北京将汽车摇号数量由24万辆减少为15万辆，年减少9万辆。上海汽车牌照拍卖成交价格不断提高，今年10月份平均成交价83723元，环比增幅超过6%。三是为推动汽车市场的规范化发展，工信部取消了48家企业的新产品申报要求。根据《工业和信息化部关于建立汽车行业退出机制的通知》，工信部对准入条件或考核不合格的48家汽车企业进行为期两年的公示，其间停止企业新产品申报和生产，该措施将对部分车企产生一定影响。

（2）产能过剩的问题不容忽视和回避。2003-2007年我国汽车产能持续快速扩张，2009年为应对金融危机带来的经济下滑，4万亿元投资刺激计划中的一部分又投向汽车领域，新的工厂、生产线以及车型研发短期内迅速增加。与此同时，世界知名汽车品牌纷纷入驻中国市场，置身国内外汽车品牌激烈竞争中，产能过剩矛盾更加突出。目前全国汽车生产线满负荷运行的企业寥寥无几，超过90%的企业实际产量仅为产能的70%左右。进口车市场销量不断扩大，自主品牌汽车市场占有率逐步降低，导致国内企业产能过剩问题日趋严重，汽车行业面临提升产品竞争力、消化过剩产能的艰巨任务。

（3）汽车行业满意度下降对产业发展形成潜在冲击。2013年全国汽车用户满意度测评结果显示，我国汽车行业用户满意度指数为79分(满分100分)，同比下降1分，这是自2002年实施测评以来首次出现同比下降。测评显示，影响满意度水平的四大要素（品牌形象、预期质量、感知质量、感知价值）的得分均有下降，分别下降2%、1.7%、1.6%和1.2%，说明汽车企业在提升质量、品牌形象以及提升售后服务效率和水平方面有所欠缺，生产商、销售商亟需按照“三包”责任提升汽车行业整体的服务水平和用户满意度，通过质量效益提升，为行业持续发展创造条件。

3、2014年汽车行业发展的基本趋势

2014年随着各种“稳增长、保下限”政策效应不断显现，加之制度改革的增长红利逐渐释放，汽车工业将在“稳增长、调结构和促改革”的政策氛围中保持稳中求进、稳中有为的健康发展态势。

（1）汽车产销继续呈现稳步上扬的增长态势，增速有望快于2013年。经济适度平稳增长、城市家庭对MPV\SUV等私家车需求不断增加、农村农用汽车需求量快速增长以及“汽车三包”文明规定开始实施，均将促使汽车生产和销售持续快速增长。预计2014年汽车产量增长14.3%，汽车销售增长14.1%，增速分别高于2013年0.5和0.4个百分点。

（2）二、三线城市汽车市场销售份额将不断提高。一是得益于城镇化的持续推进和居民生活水平的提升，购车需求重心将从沿海地区逐步转向中西部地区和二、三线城市。二是一线城市受汽车保有量较大、城市拥堵日益严重、汽车尾气严重污染城市空气等因素的影响，汽车市场的份额将不断下降。二、三线市场人口基数庞大，人均汽车保有量低，有望成为国内车市未来主要的增量市场。业内专家预测，2020年三线市场占全国市场的份额将提升到55%，一线城市可能会下降到15%。根据统计，2010年二、三线城市的汽车市场份额为29.3%，此后逐年提高，2014年有望提高到40%左右。

（3）节能和新能源汽车将加快发展。为了解决出行方便和节能环保的矛盾冲突，并促进汽车产业技术升级，强化企业在技术创新中的主体地位，国家大力扶持节能汽车和新能源汽车发展，2013年进一步出台了后续鼓励政策：一是新一轮的汽车节能补贴标准在9月份出台，补贴标准强调环保和节油理念；二是新能源汽车补贴新政出台，广大车企可以更及时、更公平拿到补贴，有助于激发车企的积极性。在国家政策引导下，越来越多的汽车厂家涉猎节能和新能源汽车的科技研发和品牌创新，节能和新能源汽车市场份额和消费者关注度将不断提高，这将成为汽车工业新的增长点和盈利点。

此外，2014年世界经济形势可能与2013年持平或略好，世界经济好转有望推动汽车进出口增速小幅回升。商务车和客车的销售有望受到基本面和政策面的双重支撑，产销前景看好。而自主品牌汽车在经历了2013年的低迷调整后，2014年有望实现恢复性增长。
                               （执笔：祁京梅）
（经济预测部产业处 电话：68558124）
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